COMUNE DI
CAIRO MONTENOTTE

Realizzazione di piste ciclopedonali di
collegamento tra il capoluogo e le frazion




1 Introduzione

Richiamando quanto esposto nella relazione elaborata per il primo gradepdin@mnocogiioelementi di
approfondimento che illustrano il nostro concept di progetto; essi forniscoraheroaizd&itagktra strategia
progettuale nel caso reale, evidegdiaspetti piu significativi e le criticita ritenute piu rilevanti, ponendo le basi pe

valutazioni e le scelte che dovranno essere effettuate nella redagione del P.F

di daboratpredigpost addvegoro, come intendesi da richiesta del bandopagodaattusbile (identificare
tracciati che permettano di realz®f@ O -LPSRUWR G Lllgahkedtbl d¢MWhRgdioD umerd WV Razlodi F
possibili al concentricogmiranand caitempg e secondo munsecordaianaite DYHDHAGDGHD R IRH
chusay ULWHQLDPR LeQddbiahad dcquisita@ Del @ostra-peCGutiate@pproccio progettuale al tema ciclal
chemoti dematti rilevati pe le scedte di progetb possano essere sviluppati solo a valle della presente fasg concorsue

prevedendo un coinvolgimento attivo del territorio

CICLABILITA" = INFRASTRUTTURA + ATTIVITA” IMMATERIALI

(Pianificazione, promozione, coinvolgimento attivo di popolazione e stakeholders)

Mediante sopralluoghi e analisi di dati abbiamo compregalidtmazione di piste ciclopedonali di collegamento
tra il capoluogo e le fragzmeisenta una complessita intrinseca dovuta alla numerosita delle mete, alla el

infrastrutturazione e conformazione del territorio, su cui sono risconfpahiii divinteresse.
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Analizzate le alternative per lo sviluppo di tracciati di progetto, esamidastgtosdiefatto (in riferimento a
contesto geomorfologico e infrastrutturale), si &€ addivenuti a delle soleitineapiodogicituali) standardizzate

che combinate tra loro ci hanno permesso dilddfgonata) soluzione progettuale al problema posto.



Restiamo inffat@ FDUGLQDWL QHOO-LGHD F Krign ¥@3sSpieRclidaveidar cohfren e/ H
(con decisori e territoeiche solo questo approccio al progetto consenta di assicurarereadititéeglia
intenertipevisi FIU "LQGLFH ,5n. ciciRtbdeikiv peréqta dridhe quantificazione delle esternalita
negative evitate HWWHQGR OH DOLu DL SRWHQ]LDOL SURWDJRQLVWL GHC

Nel PFTE inseriremo elementi fondamentali pelL&rseelkarnerogettuale in grado di assicurarsi la maggiore
efficacia possibile, quali:

x Andisi ddle poteddita di ciascuna alternativa di progetto in termini di flussi e tipologie di uten
(coinvolgimen8 HO O -DP P L QL stakdhd@ddts QH H GHJOL

x Andisidirid@ore dd rischioincidetde sulle alternative di progetto

X Sintsi con approccio hikenomts analisi delle esternalita positive e negative generate dalle soluzior
valutazion& - L Q Y H M \idlaBilita)swl Bontesto, miglioramento efficacia e caratteristiche di progettc

(esame criticita e i punti di forza), fornendo ai decisori criteri oggetti®i di valutazion

Pianificazione
Formazione e Analisi dei costi e strategica del

. . . . . territorio e della
Partecipazione Attiva benefici sociali mobilits






Nel PFTE verranno pianificate attivita ed allocate risorse specificbeipeslgizitanito degli stakeholders e dei

target del progetto e per campagne di comunicazione specifica.

Solo con attraveitsmpncorso di tutti gli elementi esposti riteniamo sara davvero possiblleAguidipesiee

progettuale (PFTE) che compiutamente analizzi gli scenbAsoindivideipit efficace.

2 Scele pocettali
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1. Strategie a impatto economico contenuto:
Piste ciclabili in corsia riservata (eventualmente implementate con aigiieatsiecriadédbili,

strade urbane ciclabili(E-bis), strade a prevalente uso pedonal#s} ciclabile(F-

2. Soluzioni progettuali a maggiore impatto eccm@assicurano un deBidbE D V'V D P H QditiBchidbHO O - L
per gli utenti deboli:
piste ciclabili in sede propria, percorsi promiscui pedonali e ditlataitti (sofo forti vincoli

infrastrutture esistenti).

/-LQFUHPBIQWRRZEBHO ODL XWHQWL GHO VLVWHPD g TXDQWDGIIGADWF
qualitaz 6L FXUH]]D po dedisQ Bwiehe HeQd&'si di adozione di soluzioni tipo 2. (cfr. esepgrio riportato
Collegamenfcuole medie Cairo Montenotte - parco "il prato déllgtérarterda noi esemplificativo in quanto
potenzialmente destinato a utenza con elevato grado divaniglabdaa bambini). La scelta definitiva circa quando
sia realmente opportuno e/o necessario applicare sthai@mati pud, a nostro avviso, tuttavia, prescindere dai

risultati che emergono dalle analisi da svolgersi ed illustrate neapitet@dente

ILLUMINAZIONE. Utilita: abbattimento fattori di rischio (incidenti veicolai$elymEoiangiiegate: additivi
fotoluminescenti alle pavimentazioni per nuove realizzazioni inedzerfdn wemker catarifrangenti sui cordoli di
separazione tra carreggiata veicolare e pista ciclabile, apparecchi pepelifinenaziosieurezza in corrispondenza

di punti di notevole pericolosita, autoalimentanti con tecnologie FV di livello avanzato.

COMPATIBILITA ECOLOGICA DEI MATERIALL: in aree non giscanfrastuetiagel celevata sensibilita
ambientale impiego di materiali a ridotto impatto ambwrtedeR- @QuR\a diksta giclabile in sede propria su fondo
naturale con pavimentazione in terra stabilizzata, ad invarigammideautiegiante legdnaise calce idraulica
naturale in miscelazione con inerti reperibili in loco per pavimentazioni ecwodaipkhtédill 00%; Impiego nei
sottofondi di materiale ricielsgname da filiera certificata sostenibile, arredi di tipologia tradizionale ed smart

impiego di materiali in grado di soddisfare i requisiti ambientali.



