Valutazione alternative del tracciato / Tipologie funzionali utilizzate nell'opzione prescelta (B)
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i N"l Il parco "Il Prato delle Ferrere" rappresenta indubbiamente un punto di attrazione
it ed interesse territoriale in quanto coniuga, in un ambito molto piacevole, aspetti di
\ fruizione di spazi outdoor a tema ludico con garanzia di accessibilita for-all.
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Corsie ciclabili su carreggiata esistente Tracciato opzione A
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Condizione attuale: ad oggi la fruizione del percorso ciclabile avviene in condivisione  _ovm = e, Attese progettuali: l'intervento proposto, valorizzato dalla possibilita di impiegare
con la viabilita veicolare compresente in carregiata. Questo determina situazioni di diverse tipologie funzionali, ci consente di migliorare la condizione iniziale. La
potenziale rischio per I'utenza piu debole. [ proposta prevede la realizzazione di un percorso in rilevato protetto.
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Percorso ciclopedonale destinato a° MOBILITA' + TEMPO LIBERO (1) MOBILITA' - (2) TEMPO LIBERO - (3) MOBILITA' + TEMPO LIBERO
Riferimenti CONFRONTO SDF/IPOTESI DI INTERVENTO
ing. Sergio Deromedis "Manuale della ciclabilita" - EDICICLO 2014
"Pianificazione di percorsi ciclabili - Manuale. Aiuto all'esecuzione traffico lento" - Svizzera Mobile TOTALE
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